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1. CHARAKTERISTIKA UZEMIA STAVBY

Stavba V.etapy rekonstrukcie cesty 1I/527 je situovand mimo zastavaného ale aj v zastavanom
Uzemi, s umiestnenim priamo na ceste II/527 v Useku Velky KrtiS - Suchan (Hranica okresu Velky Kr-
tiS/Krupina). Stavba V.etapy, Usek 3. sa nachadza v katastralnom Gzemi obci Dolny Dacov Lom, Horny
Dacov Lom a Suchan.

Cesta 11/527 je cesta II. triedy, ktord spaja Velky Krti§ so Zvolenom na severe a Sahami na zapade.

1.1. Zhodnotenie umiestnenia pozemnej komunikacie a popis staveniska

Cesta II/527 je na zaciatku Useku, v zastavanom Uzemi mesta Velky KrtiS, napojena na cestu 1/75,
&im sa rieSi napojenie c.II/527 na cestni siet vy3Sieho radu. Na cestu II/527 je v rieSenom Useku napo-
jena sustava mestskych a miestnych komunikacii v mestach Velky Krtis, Modry Kamen a v obci Dacov Lom.
Dalej st pripojené rézne Ucelové, areédlové, polné a lesné cesty, bez zaradenia do cestnej siete. AZ na konci
Useku je v krizovatke Suchan pripojena cesta III triedy c.I1I/2605.

Z hladiska pritomnosti inZinierskych sieti, tieto boli zistené oslovenim a vyjadrenim jednotlivych
spravcov. V suvislosti s predmetnou stavbou (rekonstrukciou vozovky) nedochadza ku kolizidm s existuju-
cimi sietami (mimo mosta 202-00).

Pri vystavbe je nutné re$pektovat véetky ochranné a bezpeénostné pasma:

Cesty (od osi vozovky)

- L. triedy 50 m
- II. triedy 25 m
- III. triedy 20 m
Zelezni¢na trat
- od osi krajnej kolaje 60 m
- od hranice obvodu drahy 30 m
- vle¢ky (od osi krajnej kolaje) 30m
Elektrické vedenia vonkajsSie nadzemné (zak. 656/2004 Z.z.) od krajného vodica
- pri napéati od 1 kV do 35 kV (vratane) - podla druhu vedenia a Uzemia 1az10m
- pri napati od 35 kV do 110 kV (vratane) 15m
- pri napati od 110 kV do 220 kV (vratane) 20 m
- pri napati od 220 kV do 400 kV (vratane) 25m

- pri napati nad 400 kV 35 m

Elektrické vedenia podzemné (zak. 656/2004 Z.z.) - od osi krajného kabla
- pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regulacnej a zab. techniky 1 m

- pri napati nad 110 kV 3m
Vodovodné a kanaliza¢né potrubia (zdkon 442/2002 Z.z.) - od okraja potrubia

- do DN 500 mm (vratane) 1,5m

- nad DN 500 mm 2,5m
Plynovody a ich pripojky (podla zakona 656/2004 Z.z.) - od osi plynovodu

- DN do 200 mm 4m

- DN do 500 mm 8 m

- DN do 700 mm 12 m

- DN nad 700 mm 50 m

- plynovody v zastavanom Uzemi obce s prevadzkovym tlakom do 0,4 MPa 1 m

- technologické objekty 8 m
Bezpecnostné pasma (podla zdkona 656/2004 Z.z.) - od osi plynovodu

- tlak nizsi ako 0,4 MPa na volnom priestranstve a nezastavanom uzemi 10m

- tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN do 350 mm 20 m

- tlak 0,4 MPa - 4 MPa a DN nad 350 mm 50 m

- tlak nad 4 MPa a DN do 150 mm 50 m



- tlak nad 4 MPa a DN do 300 mm
- tlak nad 4 MPa a DN do 500 mm
- tlak nad 4 MPa a DN nad 500 mm

- regulacné a filtracné stanice, armatirne uzly
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100 m
150 m
300 m
50 m

Tym, Ze stavba - cesta II/527 prechadza priamo v zastavanom Uzemi obci, je v priamom dotyku
s existujucou zastavbou. Vacsinou sa jedna o nizkopodlazna zastavbu rodinnych domov, ale aj vyznam-
nejsiu zastavbu firemnych a priemyselnych aredlov, obytnych domov, Skola, zdravotnicke zariadenia,
v blizkosti aj polnohospodarske a lesné arealy.

Dobyvacie priestory: v SirSom okoli Obv. bansky Urad BB eviduje niekolko dobyvacich priestorov

éenec

Evidencné ¢. DP Nazov DP Organizacia Nerast Okres
93 BULHARY PK Metrostav, a. ., 2I- tadic Lugenec
5 CAMOVCE - BELINA | " Metrosfav, a. s., 2i° tadic Lugenec
89 GREGOROVA VIESKA | B MINEiAO;SCfK' S:F0- | eramické ily Lugenec
152 HORNE STRHARE GRAVEL SAND, s.r.o. piesok Velky Krtié
Tuhar
= KSR - Kamenolomy SR, . .
58 KRNISOV s.r.o. Zvolen andezit Krupina
KRUPINA I.(Ha- EUROVIA - Kamenolomy, . .
7 niSberg) s.r.o., KoSice - Barca andezit Krupina
149 LUBOREC bez organizacie andezit Lucenec
76 LUCENEC I KSR - Kamenolomy SR, tehl. suroviny Lucenec
s.r.o0. Zvolen

LUCENEC II - FA- Ipelské tehelne, a.s. Lu- ) y

32 BIANKA Zenec tehl. suroviny Lucenec
204 MODRY KAMEN bez organizicie hnedé uhlie Velky Krti$
94 RUZINA Vapencovy priemysel Ru- vépenec Luéenec
zina, spol. s r.o. Lucenec
176 STARA HALIC WMJ company, s.r.0. | oramické ily Lugenec
Bratislava
85 SIATOROSSKA BUKO- Kolajové a dopravné andezit Ludenec
VINKA stavby s.r.o. KoSice
55 Sip bez organizacie zlievarenske Lucenec
piesky

x bez organizacie od S Y
58 TOCNICA I 1.1.2012 keramicke ily Lucenec

x bez organizacie od . .
192 TOCNICA II 2.6.2010 magnezit Lucenec
182 TOMASOVCE LB MINERAVI__S, s.r.o. Ko- Ziaruvzd, a Luéenec

Sice keram. Ily
87 TUHAR GEOFARMA, s.r.o Tuhar mramor Lucenec
) IPEL'SKE TEHELNE a.s.,
177 VELKA NAD IPLOM M. Razusa 29, 984 01 diatomit Lucenec
Lucenec

162 VIDINA Ipelske tehelne, a.s. Lu- | 1) suroviny LuGenec
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Reliéf dotknutého Uzemia je pahorkatinny (Krupinska planina a Juhoslovenska kotlina), patri
do povodia rieky Ipel. Podstatnd cast trasy je vedend zalesnenym (zemim, Ciastoéne v dotyku
s polnohospodarskou pédou a zastavanym Uzemim dotknutych miest.

Stavba je situovana mimo zastavaného ako aj v zastavanom Uzemi, s umiestnenim priamo na
existujucej ceste 11/527 Velky Krtis - Suchan (hranica okresu VK/KA). Ako taka nie je v konflikte so
Ziadnym velkoplosnym ani maloploSnym chranenym Gzemim. TaktieZ nie je v konflikte s Europ-
skou sietou chranenych Uzemi, Ramsarskych lokalit a biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu.
Z charakteristiky samotného staveniska vyplyva, ze tieZz nehrozi priamy konflikt s kultdrnymi pamiat-
kami ani s archeologickymi naleziskami. Rovnako tak s lesnym a polhohospodarskym podnym
fondom (PPF+LPF) pri maximalnej snahe o dodrzanie aktudlneho zaberu pozemkov existujlcej ko-
munikacie.

1.2, Uskutocnenie prieskumov a z nich vyplyvajlce dosledky na navrh stavby,
zhodnotenie doterajsieho stavu

Prieskumy vykonané v ramci DSPRS nadviazali na dokumentaciu stavebného zameru. Bolo
vykonané:

o Podrobné geodetické zameranie dotknutych Usekov cesty 11/527, priepustov a mostov
(GEO IGS s.r.0., 2023)

o Inzinierskogeologicky posudok pre potreby DSZ, vypracovany z archivnych materidlov
Geofondu (DRILL s.r.o0., 2023)

Prieskumy vykonané v ramci DSPRS nemali Specialny vplyv na navrh stavby, kedZe sa jedna
o rekonstrukciu. Boli vsak zakladnym vstupnym podkladom pri projektovych pracach.

Projektant postradal vykonanie diagnostiky existujlcich vozoviek, ktora nebola predmetom
zakdzky. Na druhej strane sa v$ak musel vyrovnat s dostupnymi informéaciami o stave vozoviek
(hlavna prehliadka), preto Udaje o konkrétnom technickom stave vozoviek zistil in situ, dokladnou
vizudlnou prehliadkou. Zhotovil z nej aj videozdznam. Podla tychto vstupov mozno zhodnotit, Ze
aktualny technicky stav vozoviek je znacne neuspokojivy (vid aj vysledok hlavnej prehliadky), s roz-
nym stupfiom porach, niekde az rozpadu vozoviek. Vyznaduje sa znaénou premenlivostou typu
a hibky poruchovosti rozdielne v jednotlivych Usekoch.

1.3. Pouzité mapové a geodetické podklady
o Ucelovéd mapa M 1:1 000, ktora vznikla z podrobného geodetického zamerania dotknutych
Usekov cesty 1I/527, priepustov a mostov (GEO IGS s.r.o0., 2023)
o Zakladna mapa/ZBGIS https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/zakladna-mapa. Z uvede-
ného portalu su za licen¢nych podmienok pouzité:
= Ortofotomapy
= Zakladna mapa M1:50 000
= Zakladnd mapa M1:10 000

1.4. Chranené uzemia
1.4.1. Vel'koplosné a maloplosné chranené Gzemia

Pripravovanou stavbou nezasahujeme do velkoploSnych ani maloploSnych chranenych tuzemi. V
blizkosti pripravovanej stavby sa nachadza:

- Cerinsky potok, ktory je chraneny aredl v sprave $tatnej ochrany prirody Stiavnické vrchy.
1.4.2. Eurépska siet chranenych Gzemi (sGstava Natura 2000)

Sustava NATURA 2000 predstavuje sUstavu chréanenych tGzemi ¢lenskych krajin EU, ktor( tvoria
dva typy Uzemi: Chranené vtacie Uzemia (CHVU) a Uzemia eurépskeho vyznamu (SK UEV). Stavba neza-
sahuje do tejto suUstavy.


https://zbgis.skgeodesy.sk/mkzbgis/sk/zakladna-mapa
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1.4.3. Ramsarské lokality

Ramsarsky dohovor - Dohovor o mokradiach majucich medzindrodny vyznam najma ako biotopy
vtéctva na ochranu a trval( udrzatelhost mokradi. Stavba nezasahuje do ziadnej z Ramsarskych lokalit.

1.4.4. Chranené stromy

Pri ndvrhu stavebnych prac sa neuvazuje s vyrubom stromov a ani zdsahom do legislativhe chra-
nenych drevin rastlcich mimo lesa, predstavujicich mimoriadne kultdrne a inak hodnotné jedince a stro-
moradia.

1.4.5. Zasah do biotopov europskeho a narodného vyznamu

Stavba do biotopov eurdépskeho a narodného vyznamu nezasahuje.

1.5. Priprava na stavbu

Vzhladom na to, Ze sa jedna o rekonstrukciu existujucej cesty 1I/527 lokalizovanej priamo v jej
existujucej trase, nebudl sa vykondvat typické pripravné prace suvisiace s uvolnenim a vycistenim budi-
ceho staveniska tak, ako je to obvyklé pri novostavbach. Taktiez etapa pripadnych preloziek inzinierskych
sieti nie je v pripade tejto rekonstrukcie relevantna. Nezasahuje sa do ziadnych IS cudzich spravcov, okrem
mosta 202-00. Na tomto suU sice umiestnené siete inych spravcov (vodovod, elektrické vedenia), ale tie
stavbou ostanu zachované. Obnovia sa len ich uchytenia na most v ramci stavebného objektu mosta 202-
00 v tom pripade, ak sa spravcom jednoznacne preukaze ich funkénost.

Pozornost treba venovat existujicemu plynovodu pozdiz mosta 201-00: plynovod je funkény. Viast-
nik a spravca vedenia Ziada nezasahovat do existujiceho vedenia. Vyhradzuje si jeho ochranu a dozorova-
nie plynového vedenia podas vystavby mosta zabezpedit vo vlastnej kompetencii.

Priprava na stavbu bude predstavovat predovsetkym materidlnu a persondlnu pripravu Zhotovitela,
vytipovanie lokalit vhodnych pre stavebné dvory, medziskladky, zdroje materidlov, ale hlavne pre umies-
tnenie technologickych centier. Zvlast bude treba venovat pozornost rozdeleniu jednotlivych etap vystavby
a harmonogramu prac tak, aby sa minimalizovali obmedzenia premavky a zaistila sa maximalna bezpec-
nost cestnej premavky, ako aj Zhotovitela stavby.

1.6. Vyuzitie i1zemia
Stavbou sa nemeni vyuZitie Uzemia.

2. URBANISTICKE, ARCHITEKTONICKE, DOPRAVNE A
STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.1. Zdovodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technického riesenia
stavby so zretel'om na umiestnenie a zaclenenie do krajiny, zastavby)

Jedna sa o rekonstrukciu cesty I1/527 v jej existujlicej trase, bez zdsahu do smerového a vysSkového
vedenia a bez zdsahu do Sirkového usporiadania. Tymto je jednoznacne dané jej sucasné urbanistické a
stavebno-technické rieSenie, s nemennym umiestnenim a zaclenenim do krajiny a zastavby.

2.2, Riesenie vegetacnych Gprav a suvisiacich terénnych aprav

Tieto prace nie su predmetom stavby. Minimalne vegetacné Upravy (opatovné zatravnenie) bude
vykonané len v miestach, kde sa pripadne po predisteni a reprofilacii priekop bude obnovovat zatrdvnenie
telesa.

2.3. Riesenie pre osoby so znizenou schopnostou pohybu

Nie je predmetom cestnej stavby.
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2.4. Popis vplyvu stavby na Zivotné prostredie a jeho ochrana

Uz vyssie bolo uvedené, Ze trasa c.II/527, jej rieSenie a zaclenenie do krajiny a do zastavby sa
nemeni. Treba podotknut, Ze samotna stavba a jej prevadzka uz v stiéasnosti vyvolava viacero negativnych
vplyvov na zivotné prostredie. Tym viac, Zze je vedena aj v zastavanom Uzemi obytnych sidiel. K sti¢asnym
negativnym vplyvom urcite patri hluk, prach, vibracie, ohrozenie bezpecnosti chodcov, bariérovy efekt (v
zastavanom Uzemi chodci, mimo zastavaného Uzemia zver), atd. Moznosti pripravovanej stavby su v tomto
smere minimalne. AvSak rekonstrukcia povrchu vozoviek rozhodne prispeje k minimalizacii hluku z do-
pravy, prachu a vibracii. Nehovoriac o zvysenom komforte vodicov a zvySeni plynulosti cestnej premavky.

2.5. Navrh systémov a vybavenia na zabezpecenie bezpecnosti dopravy, prvej
pomoci, havarijnej sluzby, vratane dopravného znacenia, navrhu potrebnych
obchadzok pocas vystavby s dopravnym znacenim

Zakladnym predpokladom zaistenia bezpecnosti dopravy je samotné technické riesenie stavby.
V aktualnom pripade sa jedna o zabezpecenie kvalitného povrchu vozovky, ¢o samotné je predmetom tejto
stavby. Spolu so $irkovym usporiadanim primeranym typu a rozsahu dopravného zataZenia su zabezpeéené
zakladné predpoklady bezpecnosti.

Predmetna komunikacia je uz v sucasnosti vybavena dalSimi systémami bezpecnosti, a sice vodo-
rovnym a zvislym dopravnym znacenim, vodiacimi (smerové stipiky) a zachytnymi (zvodidld) bezpecnost-
nymi zariadeniami. Tieto, dopravné znacenie a bezpecnostné zariadenia, budld v ramci vystavby zasadne
aktualizované a nanovo osadené.

Co sa tyka zaistenia bezpeénosti cestnej premavky pocas vystavby, tak konstatujeme, Ze stavba
bude realizovana za plnej premavky. Vysokym ndrokom na bezpecnost premdavky bude presmerovanie a
vedenie premavky v jednom jazdnom pase, podla prave aktualnej etapy vystavby (Useku). Tomu bude
potrebné prispdsobit docasné dopravné znacdenie, ktoré musi zodpovedat pravidldm a bezpeénosti cestnej
premavky. Zabezpecenie prenosného dopravného znacenia pocas vystavby a potrebné energetické zdroje
budu v kompetencii Zhotovitela.

2.6. Ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu agresivneho prostredia na
objekty stavby

Spracovatel tejto dokumentacie nema vedomost o pbsobeni agresivheho prostredia v lokalite
stavby.

2.7. Ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na kovové a
Zelezobetonové konstrukcie a uréenie sposobu ich prevedenia a uzemnenia

Ochranné opatrenia s aktudlne v pripade mostnych objektov.

Opatrenia proti ucinkom bludnych pridov pozostavaju z primarnej ochrany, sekundarnej ochrany
a konstrukcnych opatreni. Primarne ochranné opatrenia su riesené v projektovej dokumentacii. Ide o spl-
nenie pozadovanej krycej vrstvy vystuze betonom, pozadovana kvalita betonu vzhladom k triede prostre-
dia, pouzitie betdnovych podloziek pod armatuiru, vodonepriepustnost a trhliny. Tiez je sicastou spravne
odvodnenie mostného objektu, ukotvenie ocelovych ¢asti do beténu pomocou plastmalty (stipiky zabradlia)
vzduchova medzera medzi madlami zdbradlia nad dilata¢nymi Skdrami a pod.

Pre zabezpecenie pozadovanej kvality beténu je potrebné reSpektovat tieto zasady: pouzitie vy-
hradne portlandského cementu, maximalne obmedzit mozZnost vzniku trhlin v betdne niz$im vodnym su-
¢initefom (max w/c = 0,55 pre triedu prostredia 2b) a vhodnym podielom frakcii kameniva v beténovej
zmesi, u Zelezobetdnovych konstrukcii nesmie obsah chloridovych iontov v betdne prekrocit 0,4 % Cl- z
hmotnosti cementu, zdmesova voda nesmie obsahovat viacej chloridov ako 500 mg Cl-/1liter pre zhotove-
nie zelezobetonu, je nepripustné pouzitie vodivych distancnych vloZiek pre vystuz, prisady pre lahsie do-
siahnutie spracovatelnosti nesmi obsahovat viacej neZz 0,1 % chloridov, primesi nemdzu nepriaznivo
ovplyvnit trvanlivost beténu a nemdzu byt pri¢inou korézie beténu - pouzitie primesi musi byt schvélené
technickym dozorom investora.
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Stanovuje sa minimalne krytie vystuze beténom 40 mm s vodonepriepustnostou 30 mm. Postupuje
sa podla RU Zakladné ochranné opatrenia pre obmedzenie vplyvu bludnych pridov na mostné objekty
pozemnych komunikacii, 2009.

Sekundarne opatrenia spocivaju v pouziti systému vodotesnej izolacie. Pre dany mostny objekt je
pouzitd jednovrstvova pasova izolacia pre nosnu konstrukciu. Vo funkcii sekundarnej ochrany spodnej
stavby (konstrukcii ktoré budud trvale v styku so zeminou) je penetracny nater a 2x asfaltovy nater. Z
hladiska konstrukénych opatreni sa vodivé prepojeni vystuze nenavrhuje. Mostné loziska budu ulozena v
polymérnej malte. Sekundarna ochrana betdénovych prvkov musi byt prevedend v zmysle smernice TP026
Sekundarna ochrana beténovych konstrukcii.

Zvodidla a zabradlia budu v mieste dilatacii opatrené izolacnymi pasmi.

Vsetky ocelové Casti nosnej konstrukcie ako aj ostatné dasti musia byt opatrené protikordznou
ochranou v zmysle smernice TP068 Protikorézna ochrana ocelovych konstrukcii mostov.

2.8. Ochrana obyvatel'stva

Vystavba bude prebiehat vo velkej miere v zastavanom Uzemi obyvanych sidiel. Preto treba brat
ohlad na zachovanie prijatelnych zivotnych podmienok obyvatelstva pocas vystavby:

zachovanie vjazdov do nehnutelnosti, k prevadzkam, obchodom ...

umoznenie pohybu pesich

zabezpedenie moznosti pristupu zachrannym zlozkam

zabezpedenie vstupov na pozemky, polné a lesné cesty

minimalizacia hluku z vystavby, zachovavat noény klud a re$pektovat dni pracovného pokoja
pravidelne &istit vozovky, zabranit prasnosti z vystavby

v nevyhnutnom pripadne zabezpe’it lokadlne obchadzkové trasy

zabezpedit informovanost ob&anov o postupe vystavby a pripadnych obmedzeniach

O O O O O O O O

2.9. Hlavné stavebné prace
Zemné prace

V porovnani so standardnou novostavbou cesty bude rozsah standardnych zemnych prac mini-
malny. Zemné prace budu sustredené predovSetkym na nespevnené krajnice vozovky, ktoré (existujluce)
budu pocas rekonstrukcie vozovky kompletne zrezané. Podla potrebnej Sirky nespevnenej krajnice (sme-
rové stipiky, resp. zvodidlo, pripadne $irkové vyrovnanie koruny telesa) sa po realizacii nového povrchu
vozovky nespevnené krajnice nanovo vybuduju zo strkodrviny a zhutnia na potrebnu Groveni.

Pri rieSeni odvodnovacich zariadeni — spevnenych a nespevnenych priekop, prip. betéonovych Zla-
bov, bude potrebné tieto vydistit od ndnosov bahna a od nédletovej vegetacie. Olakdva sa, Zze odstrénenie
naletovej vegetacie z celého cestného telesa, vratane odvodniovacich zariadeni, vykona pred zaciatkom
stavebnych prac spravca cestnej komunikacie ako sucast beznej udrzby. Vycistenie priekop a rigolov od
nanosov bahna vykona Zhotovitel stavebnych prac. V pripade reprofilacie priekop bude potrebné prisposo-
bit zemné teleso a dno priekop tak, aby bolo umozZnené fungujlice odvodnenie cestného telesa a prilahlého
terénu. Pripadne zmeneny tvar cestného telesa treba nanovo zahumusovat a zatravnit.

Vozovky

Vozovky su prioritnou témou tejto stavby. Ako uz bolo skor skor uvedené, vsetky Objednavatelom
vymedzené Useky rekonstrukcie suU v nevyhovujicom technickom stave vozovky. Po konzultacidch s Ob-
jednavatelom stavby a spravcom cesty, vyjadreni ich poziadaviek na typy konstrukcii (e-mail: Alena Bar-
lova, BBRSC, 3.10.2023, 8:07 h) a po vyhodnoteni prevadzkového stavu vozoviek boli navrhnuté pre
rekonstrukciu c.II/527 v 3.Useku V.etapy tieto typy rekonstrukcii vozoviek:

Vymena obrusnej a loznej vrstvy vozovky :

Asfaltovy betéon AC 11 O, PMB 1 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m?2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 16 L, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6129

Spolu 100mm
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Vymena obrusnej a loZznej vrstvy vozovky, spevnenie podkladovych vrstiev :
Asfaltovy betén AC 11 O, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m2 STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 16 L, PMB I 50 mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m2 STN 73 6129

Recyklacia za studena s kombinovanym spojivom (cement
a asfaltova emulzia alebo cement a asfaltova pena) PS,I 0,6kg/m2  do 400mm
Spolu do 500mm

Recyklaciu podkladovych vrstiev zrealizovat v zmysle TP 046 Opé&tovné spracovanie vrstiev ne-
tuhych vozoviek za studena na mieste, MDaV SR, 20.12.2017.

Identifikacia jednotlivych Usekov ciest podla rozsahu porusenia vozovky (cestny objekt 105-00
a zastavky BUS) bola vykonana spracovatelom PD in situ. Podla stavu vozovky a spracovatelovho uvazenia
boli navrhnuté konkrétne Useky ciest s tym-ktorym novym typom konstrukcie vozovky. Podrobne rozdele-
nie vozoviek je uvedené v jednotlivych cestnych objektoch.

Geotechnické konstrukcie

Geotechnické konstrukcie nie si predmetom tohto Useku.

2.10. Riesenie odvodnenia
Povrchova voda

Odvedenie dazdovych vod z povrchu vozovky a terénu je aj v sucasnosti realizované standardnym
sp6sobom. Problém je, Ze pre absenciu pravidelnej udrzby je odvodnenie vo viacerych lokalit obmedzene
funkéné az nefunkéné. Ulohou tohto projektu je tento stav napravit.

V ramci rekonstrukcie bude navrhnuty (resp. obnoveny) sp6sob odvodnenia Standardnym sp6so-
bom, teda:

o Odvedenie vody z povrchu vozovky priecnym sklonom (obvykle 2,5%) na nespevnenu
krajnicu
z nespevnenej krajnice prie¢nym sklonom 8% na teleso

o ztelesa v pripade nasypu na terén, v pripade nizkeho ndsypu alebo zarezu do priekopy.
Podla jej pozdiZzneho sklonu do nespevnenej alebo spevnenej priekopy, v pripade vac-
Sieho mnoZstva vody do betdnovych zlabov

o z priekop odvedenie vody do prislusného recipientu, pripadné krizovanie vozovky je rie-
Sené priepustom (prip. mostom)

Pokial' ide o odvodnenie konstrukénej plane vozovky spracovatel predpokladd, ze hrubka existuju-
cej vozovky je cca 60 cm. V takomto pripade by vymenou obrusnej a loznej vrstvy, pripadne aj spevnenim
podloZia, nemalo ddjst k zasahu do pléne a k poSkodeniu systému jej odvodnenia.

Podzemna voda

Podrobné informacie o obehu podzemnych vod spracovatel PD nema a vzhladom na typ rekon-
Strukcie podzemné vody neriesi.

2.11. Riesenie technickej infrastruktiary
Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Stavbou sa nemeni spésob zdsobovania Uzemia energiami. Pre samotnu komunikaciu je téma bez-
predmetna.

Zasobovanie elektrickou energiou

Stavba nevyzaduje pre svoju prevadzku zdsobovanie elektrickou energiou.
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Osvetlenie

Nové verejné osvetlenie Useku 3. nebude v ramci stavby instalované.
Slabopradové rozvody

Stavba nevyZaduje pre svoju prevadzku slabopridové rozvody.

2.12. Stavenisko a realizacia stavby

Staveniskom bude existujlica cesta II/527, ktorej funkénost bude po celtl dobu vystavby nepreru-
$end. Tomu bude potrebné prispdsobit vsetky stavebné postupy, umiestnenie staveniskovych zariadeni,
ako aj organizéaciu stavebnej a verejnej dopravy. Organizacia vystavby musi byt naplanovana tak, aby sa
neprerusila dopravna priepustnost a zarover aby bola zabezpedena aj dopravna obsluha obyvatelov.

Zariadenie staveniska

Plochy pre zariadenie staveniska, ich vytypovanie, umiestnenie a vybavenie budu uUlohou vybra-
ného zhotovitela stavby. V priamom kontakte s cestou II/527 existuje viacero lokalit, resp. priamo objektov
a aredlov, ktoré by po dohode so sti¢asnym uzivatelom mohli byt vhodné pre G&ely zariadenia staveniska.
Jednak pre samotné administrativne zazemie, garaze a udrzbu vozidiel, jednak pre umiestnenie skladok
materidlov a technologickych objektov. Prijazd na stavenisko bude po ceste II/527, resp. nadvéazujuch
Statnych cestach vyssieho radu, pripadne po Uclelovych a miestnych komunikaciach, podla lokalizacie za-
riadenia staveniska. Po uvedenych cestédch sa bude zabezpedovat aj prisun materidlov.

Z hladiska ochrany Zivotného prostredia je potrebné dodrZat podmienku ¢istenia kolies motorovych
vozidiel vychadzajlcich zo staveniska na $tatnu cestu, pripadne zabezpedit odistenie tejto komunikacie, ak
bolo znedistenie vozovky spbsobené vozidlami dodavatela stavby pripadne jeho subdodavatelmi.

Obmedzenie cestnej premavky

Cela rekonstrukcia bude vykonavana za min. obmedzenia cestnej premavky pod ochranou prenos-
ného dopravného znadenia a svetelnej signalizacie. Cesta sa bude rekonstruovat po 1/2 profile cestnej
komunikacie, vcitane rekonstrukcie mostov. Prenosné dopravné znacenie je vypracované ako vzorové pre
jednotlivé Useky stavby. Predpokladdme, Ze prace budl prevadzané po Usekoch o dizke v zastavanom
Uzemi max. 300 m a mimo zastavaného Uzemia max. 500m. Vybrany dodavatel stavby pred realizaciou
stavby vypracuje a predlozi na schvalenie PZ ODI podrobny projekt prenosného DZ.

Zdroje stavebnych materidlov, odpady

Predpokladame, ze pre vystavbu - rekonstrukciu tejto stavby budld minimalne naroky na zemné
materidly. V pripade ich potreby spracovatel' v kap. 1.1 uvadza zoznam dobyvacich priestorov, kde je moz-
né potrebné materidly ziskat.

Pokial'ide o odpady, hlavnou zasadou tejto rekonstrukcie je recyklacia. Teda minimalizacia vzniku
akéhokolvek odpadu. To sa tyka hlavne obrusnej a loZznej vrstvy vozoviek. Predpokladame, Ze recyklacia
sa bude odohravat po odfrézovani a odvezeni ziskaného materidlu do ,recyklaéného centra“ v zariadeni
staveniska, kde sa na zaklade zistenych vlastnosti recyklatu presne stanovi receptlra pre vyrobu asfalto-
vych betdnov obrusnych a loznych vrstiev.

Samozrejme nie je mozné vylucit vznik réznych druhov odpadov, ¢i uz zo samotnej vystavby alebo
z prevadzky zariadenia staveniska. V tom pripade ddvame do pozornosti zoznam existujucich sklddok od-
padov, ktory je priebezne aktualizovany na stréanke www.odpady-portal.sk/Dokument/100285/skladky-od-

padov.aspx

2.13. Poziadavky na dopliujlce prieskumy a prace pred realizaciou stavby

Pred zaciatkom vystavby je potrebné upresnit niektoré skutkové Gdaje na existujlcej ceste.

Co sa tyka novych konstrukcii vozoviek, ich lokalizacia bola uréena z dostupnych podkladov (vi-
deozaznam, ortofotomapy, geodetické zameranie). AvSak vzhladom na to, ze v teréne nebola vytyéena os
komunikacie so stani¢enim, a v niektorych pripadoch chybali v teréne jednoznacné oporné body, bolo treba


http://www.odpady-portal.sk/Dokument/100285/skladky-odpadov.aspx
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stanic¢enie rozhrani typov vozoviek odhadnut. Pred zaliatkom vystavby preto treba upresnit ich lokalizaciu.
Je mozné, Ze po zimnom obdobi sa stav niektorych Usekov zhorsi.

Co sa tyka mostov, k spracovaniu projektovej dokumentécie boli k dispozicii mostné listy, proto-
koly z hlavnej prehliadky mosta, obhliadku miesta stavby s fotodokumentaciu. Poruchy na mostoch su
popisané v protokole z hlavnej prehliadky mosta. VSetky rozmery existujucich konstrukcii mostov su orien-
taéné s urditou presnostou, resp. predpokladané/nezistené. Pred zhotovenim novych konstrukcii je nutné
zamerat skutocny stav. Technické rie$enie a rozmery novych konstrukcii prispdsobit skutoénému stavu.

3. ZAKLADNA CHARAKTERISTIKA OBJEKTOV STAVBY
3.1. SO 105-00 Cesta II/527 v k.U. Horny Dacov Lom, v ckm 62,587 00-66,876 00

Projektova dokumentacia stavebného objektu SO 105-00 riesSi Usek cesty 1I/527 od zmeny tech-
nickych vlastnosti vozovky, kedy sa vyzaduje obnova obrusnej a loznej vrstvy vozovky.

Zaciatok Useku rekonstrukcie predmetného stavebného objektu SO 105-00 cesty 1I/527 sa nacha-
dza mimo zastavaného Uzemia pred zjazdom do obce Dacov Lom v ckm 62,587 00 a kon¢i sa mimo zasta-
vaného Uzemia za krizovatkou s komunikaciou III/2605 v ckm 66,876 00.

Rieseny Usek SO 105-00 cesty II/527 je definovany ako Usek nevyhovujlceho stavu a preto je
potrebna obnova obrusnej a loznej vrstvy vozovky na kategériu C7,5/70 v ckm 62,587 - 63,917; C6,5/60
v ckm 63,917-64,130 a C7,5/70 v ckm 64,130 - 66,876. Na zaklade poZiadaviek a konzultacii s objedna-
vatelom boli na vozovke urc¢ené miesta s vacsim rozsahom poklesov a deformacii. V tychto miestach bude
rekonstrukcia rieSend recykldZou za studena, pri ktorej sa uvazuje s hibkou rekonstrukcie 500mm.

Useky s vacsim rozsahom poklesov a deformécii sa nachadzaju v kumulativnom stanic¢eni 62,587 -
64,130; 64,600 - 64,760; 65,250 - 65,500 a v ckm 66,420 - 66,660 v celom lavom jazdom pase v smere
stanienia ako aj v kumulativnom stanic¢eni 62,587 - 64,130 v celom pravom jazdnom pase v smere sta-
ni¢enia.

Dalej bude v rie$enom Useku cesty realizovana Uprava nespevnenych krajnic, precistenie priekop
a rigolov, vymena zvislého dopravného znacenia a nastrek vodorovného dopravného znacenia. V miestach,
kde je komunikacia ohranic¢ena krajnicami je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic strkodrvi-
nou fr. /16-32/. Po pravej aj lavej strane v smere stani¢enia je potrebné prehibenie jestvujucich priekop,
distenie rigolov a svahov od nanosov blata, konarov a pod. PozdiZne priepusty sa vycistia vratane distenia
vtoku a vyusteni.

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vyskovo prispésobit
jestvujucemu stavu, to plati pre vSetky krizovatky v zastavanom uUzemi aj mimo zastavaného Uzemia.
Vjazdy na polia, polné a lesné cesty sa dosypu so strkodrviny, tak aby sa vyskovo prispdsobili zrekonstru-
ovanej komunikacii.

Celkova dizka stavebného objektu SO 105 je 4,289km.

Obnova konstrukcie vozovky cesty 1I/527 bude v nasledovnej skladbe:

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB 1 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy betén AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m? STN 73 6126
Spolu 100mm

V pripade vacsich poklesov a deformacii bude uskuto¢nena recykladz vozovky cesty II/527 v nasle-
dujlcej skladbe:

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB 1 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1
Asflatovy infiltracny postrek PS,I 0,6 kg/m? 50mm STN 73 6126

Recyklacia za studena s kombinovanym spojivom



AFRY

AF POYRY

(cement a asfaltova emulzia alebo
cement a asfaltova pena) do 400mm
Spolu do 500mm

3.2. SO 111-05 Zastavka BUS v k.u. Horny Dacov Lom

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 1I/527 Velky KrtiS - Suchan bude zaroven realizovana aj ob-
nova existujlcej autobusovej zastavky nachadzajlcej sa v km 60,128 00 umiestnenej vo vozovke a dvoch
existujucich autobusovych zastadvok umiestnenych v zalivoch v km 63,500. Navrhované prace budu spoci-
vat v obnove vodorovného dopravného znadenia a Gprave obrusnej vrstvy zastavky v km 63,500.

Konstrukcia vozovky zalivu bude nasledovna:

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB 1 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m? STN 73 6129
Spolu 50mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné
znacenie. Docasné dopravné znacenie je rieSené spolocne pre cell stavbu ako celok. Vykresy PD su po-
drobne dokumentované v Casti dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre urenie DZ cestnym sprav-nym
organom.

3.3. SO 111-06 Zastavka BUS v k.d. Suchan

V suvislosti s rekonstrukciou cesty €. 1I/527 Velky KrtiS — Suchan bude zaroven realizovana aj
obnova existujlcich dvoch autobusovych zastavok nachadzajlcich sa v km 66,700 a v km 66,800. Jedna
sa o rekonstrukciu dvoch jestvujlcich autobusovych zalivov. Navrhované prace obnovy v mieste upravova-
ného autobusového zalivu budu spodivat v hlavne vo vymene loZnej a obrusnej vrstvy vozovky a v obnove
vodorovného dopravného znacenia.

Konstrukcia vozovky zalivu bude nasledovna:

Asfaltovy betén AC 11 O, PMB 1 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy spojovaci postrek PS,A 0,6kg/m? STN 73 6129
Asfaltovy beton AC 16 L, PMB I 50mm STN EN 13108-1
Asfaltovy infiltraény postrek PS,I 0,6 kg/m? STN 73 6126
Spolu 100mm

V ramci trvalého dopravného znacenia bude v tomto pripade realizované len vodorovné dopravné
znacenie. Docasné dopravné znacenie je rieSené spoloc¢ne pre cell stavbu ako celok. Vykresy PD su po-
drobne dokumentované v Casti dopravné znacenie, ktoré je podkladom pre uréenie DZ cestnym sprav-nym
organom.

3.4. SO 208-00 Most ev. ¢. 527 - 32 v ckm 64,001 cez miestnu komunikaciu v obci
Dacov Lom

Existujuci mostny objekt zabezpecluje prevedenie statnej cesty 11/527 ponad miestnu komunikaciu.
Most sa nachadza v zastavanom Uzemi mesta Modry Kamen, v ckm 64,001 cesty II/527. Ciefom je rekon-
$trukcia vybraného Useku cesty 11/527, zvysSit bezpecnost a plynulost cestnej premavky. V stéasnosti sa
na moste nachadzaju na oboch stranach rimsy, na ktorych je osadené zvodidlo.

Existujici mostny objekt je navrhnuty ako jednopolovy Zelezobeténovy doskovy most. Dizka nosnej
konstrukcie je 9,00 m. V priechom reze tvori nosnd konstrukciu 24ks tyCovych prvkov
ZMP 62 vyska h = 500 mm a $irka 480 mm. Na nosnej konstrukcii je vrstva vyrovnavacieho beténu odha-
dovanej hrabky 0,20 - 0,40 m. Nosna konstrukcia je ulozena len na asfaltovej lepenke (bez lozisk). Opory
mosta su Zelezobetonové, odhadovanej hrdbky 1,10 m na cell Sirku nosnej konstrukcie. Na spodnu stavbu
nadvézuju zelezobetonové kridla, ktoré vytvaraju koridor pre premostovani miestnu komunikaciu. Na
moste sa nachadza asfaltova vozovka, odhadovanej hr. 0,10 m. Ci sa nachadza alebo nie na moste aj
prechodova doska nie je mozné s urcitostou potvrdit. Mostné zavery sa na moste nenachadzaju. Vlavo aj
vpravo sU na moste rimsy rézne Siroké, na ktorych su na kraji osadené ocelové zdbradlové zvodidla. Sa-
motna rimsa a Celo je beténové. V blizkosti mosta sa nachadzaju kanalizacné Sachty a 3 nezname siete.
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Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit zmeny sidasnych tvarov mosta. Je potrebné
odstranit nedistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po odisteni vyskytni miesta s chybajlicou
beténovou / kamennou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodato¢ne vyspravit. Samotnd nosna konstrukcia
je v dobrom stave. Opravené budu viditelné poskodenia, kde dochadza ku kordzii vystuze a vzniku pordch
betdnu, ako su zaclony a vykvety. Vymena asfaltu na ceste nad mostom je rieSend v ramci objektu SO
208-00. Povrch izolacie bude odvodneny drenaznym kanalikom z plastbeténu Sirky 0,10 m v osi odvodne-
nia. Kanalik bude z drenazneho plastbetdnu frakcie 8-16 mm. Existujlce zvodidla budd nahradené novymi
zabradlovymi zvodidlami typu H2 v ramci objektu SO 208-00. Nové cestné zvodidla budu typu N2 a ukon-
¢ené minimalne 16,0 m pred a za mostom. Celkova dizka zvodidla viavo bude 10,0 m a celkova dizka
zvodidla vpravo bude 12,0 m. Pri moste bolo navrhnuté obsluzné Zelezobeténové monolitické schodisko
Sirky 0,75 m. Na moste su navrhnuté celomonolitické rimsy z betonu C 35/45 a sSirky 0,8 m. Popri rimsach,
po celej ich dizke bude zhotovend medzi rimsou a vozovkou trvale pruzna zalievka s predtesnenim. Nad
oporami bude zhotovena $kara s trvale pruznou zalievkou s predtesnenim. Skara na zhotovenie zalievky
bude vyhotovena rezanim (nie debnenim). Kridla na lavej strane mosta lemujlce koryto potoka na vtoku
aj vytoku su kamenné resp. z kamenného obkladu. Tieto kridla budu olistené a chybajlca Sparovacia malta
bude nasledne doplnena. Zaverny murik bude ochraneny na rube izolaciou proti stekajucej vode a vsetky
ostatné betdnové plochy v styku so zeminou budu opatrené 1x penetracnym a 2x asfaltovym naterom za
studena.

Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného
Useku cesty 11/527. Vzhladom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vyltucenie do-
pravy na danom Useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa
asfaltova vozovka na moste a vyrovnavajlci betdn, odstrania sa ocelové zabradlia, rimsy, prechodovej
oblasti. Vybuduje sa novy prechodovy klin. olistia sa nanosy pod mostom, vyspravia sa kamenné bloky na
dne koryta, vybuduje sa obsluzné schodisko, ocisti sa betdn kridel a nosnej konstrukcie a lokalne sa upra-
via, zhotovi sa spriahnuta betdénova vrstva a nova asfaltova vozovka, osadia sa nové zvodidla. Upravi sa
okolity terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujlcej ceste 11/527.

3.5. SO 209-00 Most ev. ¢. 527 - 32a v ckm 64,038 Most cez potok Dacoviomsky v
obci Dacov Lom

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie statnej cesty 1I/527 ponad Dacovlomsky potok.
Most sa nachadza mimo zastavaného Gzemia obce Dacov Lom, v ckm 64,057 114 cesty 1I/527. Cielom je
rekonstrukcia vybraného Useku cesty 11/527, zvysit bezpeénost a plynulost cestnej premavky. V stéasnosti
je most presypany, s nadnasypom cca 4,135 m.

Existujuci mostny objekt je navrhnuty ako prefabrikovanad ramova Zzelezobeténova konstrukcia
s hrubkou steny 0,20 m. Dizka nosnej konstrukcie je 2,65 m. Nosna konstrukcia sa sklada z 27 ks prefab-
rikdtov dizky 1,0 m v prie¢nom smere mosta. Vtokové a vytokové cela su zo zelezobeténu. Na moste sa
nenachdadzaju ziadne loziska, mostné zavery a ani prechodové dosky. Asfaltova vozovka hr. 0,10 m sa
nachdadza na nadnasype, rieSenad bude v rdmci objektu cesty 1I/527 (SO 105-00). V blizkosti mosta sa
nenasli Ziadne inzinierske siete.

Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit zmeny stdasnych tvarov mosta. Prefabriko-
vana rdmova konstrukcia a vtokové a vytokové Celd su bez vaznych viditelnych zavad a poskodeni. Je po-
trebné odstranit nedistoty, ktoré sa tam ¢asom naniesli. V pripade, Ze sa po odisteni vyskytni miesta s chy-
bajlicou betdnovou vrstvou, je potrebné tieto miesta dodatoéne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie je
potrebné urobit vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokadlne odpadnutd vrstva beténu. V rdmovej
prefabrikovanej konstrukcii s v mieste niektorych skar na povrchu viditelné vihké stopy po zatekani. Tieto
budi musiet byt vyspravené. Vozovka aj zvodidld budd vymenené v rdmci objektu cesty 1I/527 (SO 105-
00). Pri moste boli navrhnuté obsluzné Zelezobetdnové monolitické schodiska Sirky 0,75 m. Nad vtokovym
a vytokovym celom mosta bolo navrhnuté bezpecnostné lankové zabradlie vysky 1,10 m. Opevnenie
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svahov nad ¢elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového kamena do betdnu, vySkarovaného
cementovou maltou. V koryte a na brehoch Dacovlomského potoka sa nachadza mnozstvo nanosu, rastlin
a naletovych krovin. Pévodné koryto potoka pod mostom je vydlazdené kamenom a preto je potrebné ho
vycistit od nanosov a naletovych krovin. Uprava koryta bude na dizke 5,0 m na obe strany mosta. Na
zachytenie dazdovej vody z cesty nad mostom bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranach vozovky.
Voda z rigola bude zachytena do dazdovych vpustov na konci rigolov a odtial vyvedena do betdénovych
sklzov, ktoré su zalstené do spevnenia z lomového kamena, kde sa voda rozptyli a nebude vymyvat okolity
terén.

Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného
Useku cesty 11/527. Vzhladom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie do-
pravy na danom Useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania naletové dreviny, vozovka, zvodi-
dlo. Nasledne sa vybuduje opevnenie svahov so zabradlim, obsluzné schodiska, vyspravia sa kamenné
bloky na dne koryta, ocistia sa betdny Ciel a nosnej konstrukcie, vyspravia sa Skary prefabrikovanej rdémo-
vej konstrukcie. Zhotovi sa nova asfaltova vozovka, osadia sa nové zvodidla a nakoniec sa upravi okolity
terén. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujlucej ceste 11/527.

3.6. SO 210-00 Most ev. ¢. 527 - 33 v ckm 64,493 cez Suchansky potok a podjazd
za obcou Dacov Lom

Existujuci mostny objekt zabezpecuje prevedenie Statnej cesty 1I/527 ponad potok Lahos a polnu
cestu nachadzajlcu sa pod mostom. Most sa nachadza mimo zastavaného Uzemia obce Dacov Lom, v ckm
64,493 cesty 11/527. Cielom je rekonstrukcia vybraného Useku cesty 11/527, zvysit bezpe¢nost a plynulost
cestnej premavky. V sucasnosti je most presypany, s nadnasypom cca 1,3 m.

Existujlci mostny objekt je navrhnuty ako parabolickd klenba z ocelovych skruZi IS tubosider. Dizka
premostenia je cca 9,0 m. Na nosnej konstrukcii je vrstva nadnasypu odhadovanej hribky cca 1,3 m.
Kridla mosta su taktiez zo Zelezobetdonu. Na moste sa nenachadzaju Ziadne loziskd, mostné zavery a ani
prechodové dosky. Asfaltova vozovka hr. 0,10 m sa nachadza na nadnasype, rieSena bude v ramci objektu
mosta. V blizkosti mosta sa nenasli ziadne inzinierske siete.

Pre potreby rekonstrukcie nebolo potrebné navrhnit zmeny sG&asnych tvarov mosta. Beténova
klenba a kridla si bez vaznych viditelnych zdvad a poskodeni. Je potrebné odstranit nedistoty, ktoré sa
tam Casom naniesli. V pripade, Ze sa po ocCisteni vyskytnl miesta s chybajldcou beténovou vrstvou, je po-
trebné tieto miesta dodato¢ne vyspravit. Upravu nosnej konstrukcie/spodnej stavby je potrebné urobit
vyrovnavacou maltou len na miestach, kde je lokédlne odpadnutd vrstva beténu. TaktieZ bude nutné upravit
betdnové plochy nachadzajice sa pod mostnym objektom. Jedna beténova plocha slizi ako polna cesta
a plocha na druhej strane tvori koryto potoka. Vymena asfaltu na ceste nad mostom je rieSena v ramci
objektu SO 105-00. Na ceste nad mostom sa nachadzaju dnes nevyhovujuce zvodidla, ktoré budu nahra-
dené novymi v rémci objektu SO 105-00. Nové cestné zvodidla budd typu N2. Pri moste bolo navrhnuté
obsluzné zelezobeténové monolitické schodisko Sirky 0,75 m. Okolo kridel mosta na vtoku i vytoku bolo
navrhnuté bezpecnostné zabradlie vysky 1,10 m s 3x lankovou vyplfou. Pod mostnym objektom sa nacha-
dza polna cesta na ktorej je navrhnuté nové zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie bude zakotvené do existu-
jucich beténov. Opevnenie svahov za kridlami a ¢elami mosta bolo navrhnuté na ploche svahov z lomového
kamena a vy$karovanie spevnenia bude cementovou maltou. Uprava koryta bude na dizke 3,0 m na obe
strany mosta. V smere stani¢enia vpravo bolo navrhnuté Zelezobetdnové monolitické schodisko Sirky 0,75
m. Na zachytenie dazdovej vody z cesty nad klenbou bol navrhnuty beténovy rigol po oboch stranach
vozovky. Voda z rigola bude zachytena do dazdovych vpustov na konci rigolov a odtial' vyvedena do beté-
novych sklzov, ktoré su zaustené do vsakovacich jam.

Postup vystavby na moste je dany celkovym ¢asovym harmonogramom rekonstrukcie predmetného
Useku cesty II/527. Vzhladom na charakter prac a technologické postupy nebude potrebné vylucenie do-
pravy na danom Useku pocas rekonstrukcie mosta. Najprv sa odstrania dreviny v okoli mosta, vyfrézuje sa
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asfaltova vozovka na moste (v ramci objektu cesty SO 105-00), odstrania sa zvodidla (v ramci objektu
cesty SO 105-00), vybuduje sa opevnenie svahov so zabradlim okolo kridel mosta a obsluzné schodisko,
odCistia sa nanosy pod mostom, odstrania dreviny, vyspravia sa kamenné bloky na dne koryta, ocisti sa
betdn kridel a nosnej konstrukcie a lokalne sa upravia, zhotovi sa nova asfaltova vozovka, osadia sa nové
zvodidla a nakoniec sa upravi. Pristup k objektu pocas rekonstrukcie bude po existujlicej ceste 11/527.

3.7. SO 310-00 Priepust P78375 vckm 63,037

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristupilo k jeho oprave
pre zaistenie jeho funkéného stavu.

Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho Cela (olistenie vodnym li¢om, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova Zelezobeténova rimsa s novym za-
bradlim. Za rimsou bude zhotovneny zachytny Zliabok z kamennej kocky do beténového 16zka a sklzy z ka-
mennej dlazby okolo existujuceho Cela. Odlazdenie bude vytiahnuté do existujlceho telesa v sklone 1:1,5.

Na vytoku prebehne sanacia existujuceho Cela (ocistenie vodnym li¢om, sandcia reprofilacnou mal-
tou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova Zelezobeténova rimsa s novym zabradlim.
Za rimsou bude zhotoveny zachytny Zliabok z kamennej kocky do beténového 16zka a sklzy z kamennej
dlazby okolo existujluceho Cela.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby dané do p6vodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat pocas Ciastoénej
uzavery po polovickach, s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy
je pomocou dopravného znacenia.

3.8. SO 311-00 Priepust P78376 vckm 63,385

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-
pecil jeho funkCny stav.

Priepust sa vydisti prepldchnutim. Na vytoku je potrebné pred zadatim vystavby vyrezat strom.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho cela (ocistenie vodnym IiCom, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovand nova zelezobeténova rimsa s novym za-
bradlim.

Na vytoku bude vykonana sandacia existujuceho cela (Cistenie vodnym li¢om, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zelezobeténova rimsa s novym za-
bradlim.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie objektu obnovené do pévodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovana v polovi¢nych dias-
tonych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia do-
pravy je dopravné znacenie.

3.9. SO 312-00 Priepust P78377 vckm 64,642

Existujlci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-
pecil jeho funkcny stav.

Priepust sa vydisti preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho Cela (Cistenie vodnym I[i¢om, sanécia s reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovanad nova Zelezobeténovad rimsa s novym
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zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do betonového 16zka a sklzy z
kamennej dlazby okolo existujuceho Cela.

Na vytoku bude zburana existujlica rimsa, nadbeténované celo a vykonana sanacia existujuceho
Cela (Cistenie vodnym Ii¢om, sandcia reprofilacnou maltou,nater proti poveternostnym vplyvom). Okrem
toho bude vybetdénovana nova Zelezobeténova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny za-
chytny Zliabok z kamennych kociek do beténového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujliceho
cCela.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do pévodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovany v polovi¢nych ¢ias-
to¢nych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia do-
pravy je dopravné znacenie.

3.10. SO 313-00 Priepust P21288 vckm 64,743

Existujlci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-
pecil jeho funkény stav.

Priepust sa vycisti preplachnutim.

Na vtoku bude sanované existujlce Celo avtokova jimka (Cistenie vodnym IG¢om, sanacia reprofi-
lacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zZelezobeténova rimsa.

Na vytoku bude sanované existujlce Celo (Cistenie vodnym li¢om, sanacia reprofilacnou maltou,
nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova Zelezobeténova rimsa.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do povodného stavu.

Objekt je mozZné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovany v poloviénych ¢ias-
to¢nych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia do-
pravy je dopravné znacenie.

3.11. SO 314-00 Priepust P82424 vckm 64,916

Existujlci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-
pedil jeho funkény stav.

Priepust sa vycisti preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sandcia existujuceho Cela a vtokovaej jamy (Cistenie vodnym li¢om, sa-
nacia reprofilatnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Okrem toho bude nadbeténované celo
a vybeténovand nova zelezobeténovad rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude zhotoveny zachytny
zliabok z kamennych kociek do betdnového I6Zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujliceho Cela.

Na vytoku bude vykonana sandacia existujuceho cela (Cistenie vodnym li¢om, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom). Okrem toho bude nadbetdnované celo a vybeténovana nova
zelezobeténova rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do beténového
I6zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho Cela.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do povodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovany v poloviénych &ias-
tocnych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia do-
pravy je dopravné znacenie.

3.12. SO 315-00 Priepust P78378 vckm 65,047

Existujlci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto bol opraveny, aby sa zabez-
pecil jeho funkcny stav.

Priepust sa vycisti preplachnutim.
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Na vtoku sa odstrani horna ¢ast vtokovej jimky. Bude realizovand nadbetonavka s osadenim rdmu
novej vtokovej mriezky a a dalej bude realizovana sanacia vtokovej jamy (ocistenie vodnym Ii¢om, sanacia
reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom).

Na vytoku sa vykona sanacia existujuceho cCela (olistenie vodnym lic¢om, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom), ¢elo bude nadbetdénované o 0,45 m a vybetdénovana nova
zelezobeténova rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny Zliabok z kamennych kociek do beténového
I6zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho Cela. Od Zliabku bude naviazané zemné teleso na
nespevnenu krajnicu. Od vytoku z priepustu bude 2 metre dlha priekopa spevnena priekopovymi tvarni-
cami do beténového 16zka. Dalej bude priekopa vytvarovana len v zemnom telese.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do pévodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovany v polovi¢nych ¢ias-
tocnych uzaverach s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpokladom riadenia do-
pravy je dopravné znacenie.

3.13. SO 316-00 Priepust P82425 vckm 65,189

Existujlci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristupilo k jeho oprave
pre zaistenie jeho funkénému stavu.

Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujliceho cCela a vtokovej jimky (olistenie vodnym licom,
sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zZelezobeténova
rimsa. Za rimsou bude zhotoveny zachytny zliabok z kamennych kociek do beténového 16Zka a sklzy z ka-
mennej dlazby okolo existujiceho Cela.

Na vytoku prebehne sanacia existujiceho ¢ela (ocistenie vodnym Ii¢om, sanacia reprofilatnou mal-
tou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova Zelezobeténova rimsa. Za rimsou bude
zhotoveny zachytny Zliabok z kamennych kociek do beténového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo
existujuceho cela.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do povodného stavu.

Objekt je moZné realizovat Uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat podas ¢iastoénej
uzavery po polovickach, s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy
je pomocou dopravného znacenia.

3.14. SO 317-00 Priepust P21291 vckm 65,767

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristupilo k jeho oprave
pre zaistenie jeho funkénému stavu.

Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sandcia existujuceho Cela a jeho nadvysenie o 0,2m (olistenie vodnym
IG¢om, sanacia reprofilachou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova Zelezo-
beténova rimsa.

Na vytoku bude vykonana sanécia existujuceho Cela (ocistenie vodnym lic¢om, sanacia reprofilac-
nou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zelezobeténova rimsa.

Na oboch rimsach bude osadené nové zvodidlo.
Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby dané do povodného stavu.

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat podas ¢iastoénej
uzavery po polovickach, s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy
je pomocou dopravného znacenia.
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3.15. SO 318-00 Priepust P78379 v ckm 65,949

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristupilo k jeho oprave
pre zaistenie jeho funkénému stavu.

Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sandacia existujuceho cela (olistenie vodnym Ii¢om, sanacia reprofilacnou
maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova Zelezobeténova rimsa s novym za-
bradlim.

Na vytoku bude vykonana sanacia existujuceho Cela (ocistenie vodnym IG¢om, sanacia reprofilac-
nou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybetdnovana nova Zelezobeténova rimsa s novym
zabradlim. Za rimsou bude vytvorené naviazanie na nespevnenu krajnicu dlazbou z lomového kamena v
sklone 1:1.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby dané do pdvodného stavu

Objekt je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky sa bude realizovat pocas fiasto¢nej
uzavery po poloviciach s premavkou obojstranne jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia dopravy je
pomocou dopravného znacenia.

3.16. SO 319-00 Priepust P21292 vckm 66,150

Existujuci priepust nie je v dobrom stavebno-technickom stave, preto sa pristupilo k jeho oprave
pre zaistenie jeho funkénému stavu.

Priepust bude precisteny preplachnutim.

Na vtoku bude vykonana sanacia existujuceho Cela a jeho nadvysenie o 0,3m (ocistenie vodnym
IG¢om, sanacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zZelezo-
beténova rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude vytvoreny zachytny Zliabok z kamennych kociek do
betdnového 16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujiceho cela.

Na vytoku prebehne sanacia existujlceho Cela a jeho nadvysenie o 0,3m (ocistenie vodnym lGicom,
sandacia reprofilacnou maltou, nater proti poveternostnym vplyvom) a vybeténovana nova zelezobeténova
rimsa s novym zabradlim. Za rimsou bude vytvoreny zachytny zliabok z kamennych kociek do beténového
I16zka a sklzy z kamennej dlazby okolo existujuceho Cela.

Po dokonceni Uprav objektu bude okolie stavby uvedené do povodného stavu.

Stavbu je mozné realizovat Uplne samostatne, technologicky bude realizovana s ¢iastoénymi uza-
vermi po polovi¢kach, s premavkou v oboch smeroch s jednym jazdnym pruhom. Predpoklad riadenia
dopravy je pomocou dopravného znacenia.
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